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wa I“l’U l‘lg $ Herstellung der Krafistoff-Gimischung:

im Gerdtebehdlter: Behaiter halb mit Krafistoff fillen. 4 Olmef3-
becher gefilit mit Motoren-Einheitsdl der Wehrmacht einfillen. Behai-
ter verschiieBen und Mischklappe 20 bis 30mal betdtigen. Behdlter
&ffnen und restliche Menge Krafistoff zur vollen Fullung nachgiefien,
Mischklappe 20mal betdtigen.

Im Einheits-Vorratshehélter der Wehrmadht. (Raschere Herstellung
der Mischung fur mehrere Gerdte - Behglterfillungen.) Behalter efwa
1 Drittel mit Kraftstoff fullen. 0,8 Liter, also einen reichlichen *sLiter Ol
(nicht mehr Ul nehmenl}) Motorend! einfillien. Behdlter verschlieen
und durch kr&ftiges Schitteln, Auf-den-Kopf-stellen usw. Krafistoff
und Ol mischen. Behdlter Sffnen und restliche Menge Krafistoff zur
vollen Fullung nachgieflien. Behdalter wieder schitteln.

Achtung! Beim Uleinfillen in fast volle Behdlter ist auch durch die
Betatigung der Mischklappe sowie durch Schitteln kein gutes Ver-
mischen zu erreichen. Bei Winterbeirieb lGngere Zeit mischen, da
sich kaltes Motorendl schwerer mischt. Sauberes Lufiloch im Behdglter-
dedkel des Gerates betriebsnotwendig, da sonst nach kurzer Betriebs-
zeit kein Kraftstoff mehr zum Vergaser fliefien kann. Moter IGuft mit
einer Behdlterfillung etwa 3 Stunden, mit 17 Fillungen also etwa
50 Stunden. Mit 51 Tankfoilungen etwa 150 Stunden. Also:

Nach 17 Fillungen Wartungsarbeiten durchfhren, nach 51 Tank-
fillungen Bereitschafiskontrollen fir die Instandhaltung durch-
prifen und im Bedarfsfoll ausfishren.

Reinigen des Lufifilters: 1. Luftfiiter-Einsatz nach Offnen der Schufz-
klappe herausnehmen; 2. Einsotz in Waschbenzin mit Pinsel reinigen;
3. Einsatz mit Motorendl benetzen. Beim Wiedereinsetzen kommt
breiter Filterrand nach unten.

Kontrolle der Zindkerze: Kerze durch Linksdrehen herausschrau-
ben. Dichtungsring (D) nicht verlieren! Auf3enelektrode muf von der
Mittelelekirode einen Abstand von 0,4 mm haben. Nachbiegen mit
Spitzzange. Kerze beim Einschrauben — rechtsdrehen— zuerst mit
den Fingern zwei Gewindegange einschrauben, dammarsi®Schlissel
verwenden. Stets Kerzen mit der richtigen Kennzah! verwenden.
Nur: W22571. Kerzeperneuerung nach 150 Betriebsstundeén, im
Winter schon ndch 100 Stunden.

Schmierung des Raderantriebes: Olstandschraube, zwischen oberer
EinfGll- und unterer Ablaflschraube liegend, 6ffnen. Einfullschravbe
offnen und Motorend! einfillen, bis Ol'an der Olstandschraube aus-.
1guft. (Einfollerleichterung durch kleine Papierdite oder Blechtrichter.)
Mit dieser Otfutiung wird gleichzeitig auch der Drehzahiregler ge-
schmiert. Nach 400 Betriebsstunden auch Ablafischraube &ffnen,
Oifillung ablassen und vollstandig ernevern. < :

Schmierfiiz schmieren — Abhub prifen. Schmierfilz am Unterbrecher-
hammer nicht mehr als 2 Tropfen Ul geben. Kontakiflachen prifen.
Kontakiflachen missen sauber sein und gleichmdaflige Farbung
zeigen. Durch Aufdriicken des Unterbrecherhammers kann der Zu-
stand der Flache geprift werden. Bei starkem Abbrand Kontakt-
flachen mit Spezial-Kontaktfeile durch leichtes 2 bis 3maliges Uber-
ziehen ohne Druck reinigen. Anschliefiend Abhub nachprifen.

Kollektor reinigen: Kollektor des Generators mit Filzstreifen nach-
polieren. Federdruck (1} nachpriifen. Kohlebiirsten auf Abnitzung {2)
und leichten Gang in den Burstenhaltern prifen. Erforderlichentalls

‘neve Kohlebirsten einseszen. (Ringsdorff, Mehiem EN 150), Genera-

tor durch Ausblasen von Kohlestaub reinigen.

Bedienung:

Aufsielivng des Maschinensatzes: Bei weickem Boden {Wald, Sand
ose ) firr Unterloge an'den-Traageste!! Fiflon achten damit Cactell
nicht direk! om 8oden aufsitet

Luftklappe nur fiir Kaltstart: Die Luftklappe wird nur bei kaltem Motor
betatigt. thre Bettigung bei warmem Motor bringt Starterschwerung.

Entstérkappe: Vor-Uffnen bzw. Schlieflen stets die Kappensperrung :
durch Eindriicken der Drehscheibe (1) {6sen, dann Drehscheibe nach
links drehen {2) zum Offnen, nach rechts drehen zum Verschlieflen.
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Anwerfen des kalten Motors: 1. Generatorschalter auf , Aus” stellen.
2. Kraftstoffhahn Sffnen. 3. Gashebel auf , Anlauf” stellen. 4. Luft-
klc ppe fir Kaltstart schlieflen. 5. Linker Arm und Hand am Traggerist,
rechte Hand am Drehgriff. Standplatz etwas links seitlich. Anwert-
kur ?el rechisherum drehen, Xurbe! unter Druck hclre?, do sonsl 5;
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&Hnen und nach-kurzem tauf Gashebel aif ,,Betrieb” stellen.
Gedinderte Bedienung beim Anwerfen des warmen Motors:
1. Luftklappe nicht schliefBen. 2. Gashebel auf, Betrieb” stellen.

F#hstellen des Motors: 1.Generatorschalter auf, Aus”stellen. 2. Kroﬁ.-
stofthahn schliefen. 3. Gashebel auf , Ab” stellen. 4. Entitfterventil
im Zylinderdedkel 6ffnen. 5. Kurzschluf3knopf dricken.

Instandhaltung: /

Einstellen des Unterbrechers: Kontaktniete und Kontaktschraube
missen sich bei héchstem Abhub 0,4 mm voneinander entfernen.
Messen mit der FGhllehre am Magnetschiissel. Lehre muf sich gerade
zGgig zwischen den Kontakten durchschieben lassen. Ist dies nicht
der Fal, dann Sicherungsmutter (1) I5sen. Kontaktschraube (2} durch
Linksdrehen herausschrauben {= Abhub verkleinern), durch Rechts-
drehen hineinschravben (= Abhub vergréflern). Mit:Fihllehre (3}
nachprifen. Sicherungsmutter {1} wieder anziehen..

Reinigen des Vergasers: Schrauvbe (1) vaten rechts an Gashebel-
platte i6sen und herausziehen. Vergasergehause schwenken (2) durch
Nach-unten-dricken. Krafistoff-Filter (3) am Vergaser nach Losen
der Sechskant-Verschraubung herausnehmen und reinigen (Wasch-
benzin und Pinsel). Achtung! Beim Filtereinbau darauf achten, da8
Druckfeder nach oben kommen mufi.

Mittels Schraubenzieher wird die Kraftstoffdise (4] durch Linksdrehen
herausgenommen und durch Einblasen von Luft gereinigt. Soll der
Schwimmerraum gereinigt werden, so sind die beiden Schlitzschray-
ben am Deckel zu entfernen und der Schwimmer herauszunehmen.
Am Vergaser befindet sich eine Kraftstoff-Ablaflschraube (5).

Kontrolle der Zondung: Am VentilatorgehGuse rechts oben, unter-
halb des Austritts des Zindkabels aus dem Magnet, befindet sich

die Gehdusemarkierung [1). Das Gegenzeichen ist ein rot markierter
Fligel des Ventilators (2). Werden diese beiden Zeichen in Deckung
gebracht, so steht der Kolben auf richtigem Ziindzeitpunkt. In dieser
Stellung missen die Kontakte gerade beginnen sich zu offnen (3).
Ist dies nicht der Fall, dann Kontakte séubern {s. d.) und Abhub
einstellen (s. d.), genligt dies noch nicht, Unterbrecher- Grundplatte
nach Lésen der Klemmschraube verdrehen.

Kontrolle der Dichtungsstellen: Die gekennzeichneten Stalien sind
auf schadhafte Dichtungen {Olaustritt) zu prifen, lockere Verschrou-
bungen nachzuziehen, notfalls Dichtung zu-erneuern. Nach 400 Be-
triebsstunden ist die GrundUberholung in der Werkstatt zu veran-
lassen.

Reinigen des Auspuff-Schlitzes: Die beiden Schlitzschrauben (1} am
Zylinder werden geldst, sowie die Halterungen des Auspuffiopfes am
Traggestell. Der Auspufftopf wird abgezogen, der Auspuffschlitz im
Zylinder vorsichtig mit kieinem Schraubenzieher gereinigt. Kolben
vor Schiitz drehen, domit keine Kohle in den Zylinder fallt.

Reinigen des Auspufftopfes: Ldsen des Auspuff-Flansches (1), Losen
der Halterung des Auspufftopfes am Traggestell (2/4), Losen des
schwenkbaren Auspuffrohres (3), Herausziehen des Topfes aus dem
Traggestell und Lsen der Deckelbefestigung (5), Offnen des Topfes
und Reinigen der Einsatze (6} durch Auswaschen bzw. Ausbrennen.



